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Byregionene vokser og utfordringene for a
sikre grgnn transport er grunnleggende
knyttet til arealbruk og helhetlige
lasninger for transport.
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Vilje

gir vekst

Stavangerregionen - noen viktige utviklingstrekk

En arealutvikling basert pa biltransporten som forutsetning og paradigme
i mer enn 50 ar

Stavanger og Sandnes i 1960 og 2000 - endringer i arealbruken
(kilde: Fylkesmannen i Rogaland)

Kilde: Gottfried Heinzerling, Rogaland Fylkeskommune ;

16.09.2014

ROGALAND
Mer informasjon om oss? Se rogfk.no [FYLKESKOMMUNE



USA (1992-2001) China (2002-2007) EU25 (1990-2000)

Kilde: Kjell Nilsson/Thomas Sick Nielson: Strategier for baerekraftig byutdvikling, i byplan, Nr. 3/2012







Ytterligere reduksjon i bilreiser
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Figur S.1: Ytterligere endring i bilandelen for @ na mal om at all vekst i transportomfanget skal tas av

kollektivtransport gange og sykkel. Reduksjon i biltrafikken i 2030

Kilde: Urbanet Analyse, 2012
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Vi vet mye om foholdet mellom areal- og
transport — men ikke lett 3 omsette i en
helhetlig politikk
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Kilde: Qystein Engebretsen, TAI
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Befolkningsvekst Oslo tettsted (snitt per ar)
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Kilde: Qystein Engebretsen, TAI
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Tabell 4.1. Tettstedsareal per innbygger {mz] rangert pa landsbasis for 2009. Endringer i
tettstedsareal per innbygger i prosent 2000 til 2009. Framtidens byer

Tettstedsareal per Endring | tetisteds- Rangenng etter stigende

innbygager {mz}_ areal per innbygger. tettstedsareal per inn-

2009 2000-2009. bygger, alle tettsteder i

Kommune Prosent Norge. 2009
Oslo .. 237 -10,2 1
Stavanger ... 369 -5.8 2
Trondheim ... 400 -3.7 3
Drammen ... ... ... 414 -45 5
Tromse ... ... 428 -4 1 8
Bergen ... ... 442 -0,1 12
sandnes ... 449 -3.4 13
Basrum ... .. 482 -2.2 17
Knsitansand ... ... .. __ a07 -1,3 20
Frednkstad ... .. ... 656 -1.9 51
Skien . 657 04 54
Porsgrunn ... 725 94 i1
Sarpsborg ... 731 -34 74

Kilde: Statistisk sentralbyra, arealstatistikk.
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Kilde: Qystein Engebretsen, TAI
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Tilrettelegging for bilbruk i byene

Andel som har gratis p-plass hos arbeidsgiver
Kilde: RVU 2009
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Figur 2.1.3: Andel av befolkningen som har tilgang til gratis parkeringsplass hos arbeidsgiver i 13
byomrader samt resten av landet. Kilde: RVU2009, egne kjgringer.

Kilde: Urbanet Analyse, 2014
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Utfordringene knyttet til grgnn transport
og mobilitet er er store og ma Igses
gjennom samarbeid mellom staten,
regionalt niva og kommunene - og
gjennom samordning av sektorpolitikk.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet
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Vi trenger helhetlige Igsninger for
byomradene som ogsa tenker samspill
mellom bil, kollektiv, sykkel og gange.
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Sustainable Urban Mobility Plan

10 premisser for god planer for
Baerekraftig transport i by
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4 Eksplisitt behandle og integrere forholdet
mellom kollektiv, sykkel og gange

14 77 | SLSN
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Foto: Rolf Lea, Civitas
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4 Eksplisitt behandle og integrere forholdet
mellom kollektiv, sykkel og gange

14 77 | SLSN
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3. Omfatte hele transportsystemet
planomradet (koble regionale og lokale
systemer)

- primaert separat trasé/koliektivielt Mt 3 .
Figur 3: Eksempel pa differensiert kollektiv- og sykkelvegnett. Illustrasjoner (utklipp) hentet fra Regionalplan for Jeren 2013-40

' 3

Kilde: Civitas
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Hovedsenter
(service, arbeidsplasser, boliger m.m) Boligomrade

Naarsenter /

(daglig service)

Til fots/med sykkel

Til fots

Kollektivtransport

Til fots/
med sykkel

Kilde: Civitas. Figureneer hentet fra kommuneplanen for Trondheim, arealdel
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Hva er helhetlige strategier for baerekraftig

transport i by (Oslo)?

« Parkeringspolitikk
* Parkeringsstrategi?
* Boligsoneparkering
* Planbestemmelser
* Ladestasjoner

Parkering

m.m

¢ Ruters strategi
« Offentlig stgtte
* Oslopakke 3

¢ Belgnningsordning
*Bymiljgavtale

*Samordning av rutetider

¢ Jernbanestrategi for byomrade

.

*Hovedsykkelvegnett

* Sykkelstrategi

o Drift av sykkelveier

¢ Gatebruksplaner

* Gastrategier?

¢ Planbestemmelser

¢ FutureBuilt: Get a Bike

Sykkel og gange

Arealbruk

e Kommuneplan
¢ Reguleringsplaner
¢ Regionalt plansamarbeid

31
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¢ |Prinsippkar for tostbads, og llustrert
nottvork av mulloge Sykkelallees, Daer
ol o mesdwendly, eller der det finnes
shkolstlor/separer sykkeliol, brukes
dotte. Dérlkge koplinger kommaer man lkke
unnia i dagens slivason -- v ser pd dom
] ‘Hlbflllgurulh!lur_‘. Disew wil honvlss Gl

narrmisste Sykkolallé,

Tittel p@ presentasjon

Kilde: FutureBuilt: Get a Bike. Konkurransebidrag
Sykkelallee: Rodeo arkitekter AS (Norway), Sander
Dekker and Frank de Volder (The Netherlands).
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Kilde: FutureBuilt: Get a Bike:

Konkurransebidrag: Oslo Cycling for all
Okra Landschapsarchitecten, Witteveen+Bos
Grindaker AS Landskapsarkitekter.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet
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I hvilken grad vil gjeldende
kommuneplaner pavirke biltrafikken?

Alle vurderer arealbehov og har
arealreserver, men gir sjelden forrang til
omrader der mange kan g3, sykle eller
reise kollektivt.

Selv om mange angir sentrumsnaer
fortetting og utbygging, apner de gjerne
samtidig for betydelig bilbasert utbygging.

Lite vilje til @ styre lokalisering av handel og
besgksintensive virksomheter.

Kun de tre stgrste bykommunene benytter i
hagy grad tilgjengelige parkeringsvirkemidler
(maksnormer, boligsoneparkering, o0.a.)

Kommuneplanens arealdel som grunnlag for
helhetlige bymiljeavtaler

Kartlegging, vurderinger, anbefalinger

Oppdragsgiver: Kommunal- 0og modemiseringsdepartementet

Oppdragets tittel:  Vurdering av kommuneplanens arealdel i ni norske byomrider som
grunniag for helhetlige bymiljgavialer

Mars, 2014

Kommunal- og moderniseringsdepartementet






! Nyhetene

Fredningstiden for
elbilene snart over

Na starter forhandlingene om hvilke av elbilfordelene som skal besta.
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Kilde: Case Fredrikstad: http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad

Byrns Marker
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Kilde: Case Fredrikstad: ht't://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad

Kommunal- og moderniseringsdepartementet



http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad

—-—*/_f/——/'f

[ D P PO SRRSO

NORSK FORM . r"“ .o -
O ay-mpiesturtu f sou: e el Bt aad
BARNETRAKK - VERKTAY FOR P
MEDVIRKNING —
noL2
Barnetrkikregralrarings g kb Lunncig om ot barn
O Ul DrURET Ml DEnrs: kanns kgen kin
O T i [ o Bl
Barnetrikiomstoden gir barna = soemme | planprosessen of
er dermad et vesentleg misd virkningzrerkter.
Evaluerer Barnetrakk 10 Sikre medvirkning (SUMP)

43 Kommunal- og moderniseringsdepartementet



44

Byene trenger
SUMP for &
koordinere

de smarte
lgsninger!

tore.leite@kmd.dep.no
@toreleite

Fabre nicht schreller, als

Dern S.g:b’\mfth?e( f(flf_fye*h Kann!
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