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 Byregionene vokser og utfordringene for å 
sikre grønn transport er grunnleggende 
knyttet til arealbruk og helhetlige 
løsninger for transport. 
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Kilde: Gottfried Heinzerling, Rogaland  Fylkeskommune 
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Kilde: Kjell Nilsson/Thomas Sick Nielson: Strategier for bærekraftig byutdvikling, i byplan, Nr. 3/2012 



Kommunal- og moderniseringsdepartementet 

 
 

 

 ”All vekst i persontransport i 
byområdene skal tas med 
kollektivtransport, sykkel og gange” 

  Klimaforliket 2013  

    Nasjonal transportplan 2014-2023 
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Kilde: Urbanet Analyse, 2012 
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 Vi vet mye om foholdet mellom areal- og 
transport – men ikke lett å omsette i en 
helhetlig politikk 
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Kilde: Øystein Engebretsen, TØI 
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Kilde: Øystein Engebretsen, TØI 
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Kilde: Øystein Engebretsen, TØI 
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Tilrettelegging for bilbruk i byene 

• Kil 
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Kilde: Urbanet Analyse, 2014 
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 Utfordringene knyttet til grønn transport 
og mobilitet er er store og må løses 
gjennom samarbeid mellom staten, 
regionalt nivå og kommunene – og 
gjennom samordning av sektorpolitikk. 
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Statlige 
midler 
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 Vi trenger helhetlige løsninger for 
byområdene som også tenker samspill 
mellom bil, kollektiv, sykkel og gange. 
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Sustainable Urban Mobility Plan 
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10 premisser for god planer for 
Bærekraftig transport i by 
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1 Sikre effektiv mobilitet 

med høy kvalitet for 

bysamfunnet 
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1 Sikre effektiv mobilitet med høy kvalitet 

for bysamfunnet 
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2 Ha bærekraft som førende 

prinsipp (miljøvennlig 

bytransport) 
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2 Ha bærekraft som førende prinsipp 

(miljøvennlig bytransport) 

Kilde: FutureBuilt: Get a Bike. Konkkurrransebidrag  

Sykkelallee: Rodeo arkitekter AS (Norway), Sander  

Dekker and  Frank de Volder (The Netherlands). 
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4 Eksplisitt behandle og 

integrere forholdet mellom 

kollektiv, sykkel og gange 
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4 Eksplisitt behandle og integrere forholdet 

mellom kollektiv, sykkel og gange 
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Foto: Rolf Lea, Civitas 

4 Eksplisitt behandle og integrere forholdet 

mellom kollektiv, sykkel og gange 
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4 Eksplisitt behandle og integrere forholdet 

mellom kollektiv, sykkel og gange 
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Kilde: FutureBuilt: Get a Bike. Konkurransebidrag 

OsloVelo: Alexander Kloster-Jensen from Oslo Sykkelkompani AS,  

Andreas Nypan from Landskapsfabrikken AS, Sarah Winge-Sørensen 

 and Christian Bloom  
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5. Omfatte hele 

transportsystemet 

planområdet (koble 

regionale og lokale 

systemer) 
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Kilde: Civitas 

3. Omfatte hele transportsystemet 

planområdet (koble regionale og lokale 

systemer) 



Kommunal- og moderniseringsdepartementet 29 

Kilde: Civitas. Figureneer hentet fra kommuneplanen for Trondheim, arealdel  

3. Omfatte hele transportsystemet 

planområdet (koble regionale og lokale 

systemer) 
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6 Bør samordne og integrere 

alle relevante planer og 

politiske føringer på ulike 

nivå 
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Hva er helhetlige strategier for bærekraftig  
transport i by (Oslo)? 
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11.03.2015 

Arealbruk 

•  Kommuneplan 

•  Reguleringsplaner 

• Regionalt plansamarbeid 

kollektiv 

•Ruters strategi 

•Offentlig støtte 

•  Oslopakke 3 

•Belønningsordning 

•Bymiljøavtale 

•Samordning av rutetider 

•Jernbanestrategi for byområde 

 

 

Sykkel og gange 

•Hovedsykkelvegnett 

•  Sykkelstrategi 

•  Drift av sykkelveier 

• Gatebruksplaner 

•Gåstrategier? 

•Planbestemmelser 

•  FutureBuilt: Get a Bike  

Parkering 
m.m 

• Parkeringspolitikk 
• Parkeringsstrategi? 
• Boligsoneparkering 
• Planbestemmelser 
• Ladestasjoner 
 

6 Bør samordne og integrere alle relevante 

planer og politiske føringer på ulike nivå 
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7 Samtidig være detaljert og 

konkret nok  (SUMP 

Guideline: smarte mål) 
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Kilde: FutureBuilt: Get a Bike. Konkurransebidrag  

Sykkelallee: Rodeo arkitekter AS (Norway), Sander  

Dekker and  Frank de Volder (The Netherlands). 
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Kilde: FutureBuilt: Get a Bike:  

Konkurransebidrag:  Oslo Cycling for all 

Okra Landschapsarchitecten, Witteveen+Bos 

Grindaker AS Landskapsarkitekter. 

 

7 Samtidig være detaljert og konkret nok  (SUMP 

Guideline: smarte mål) 
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7 Samtidig være detaljert og konkret nok  (SUMP 

Guideline: smarte mål) 



Kommunal- og moderniseringsdepartementet 

8 Integrere areal-

dimensjonen   
 (jamfør helhetlige bymiljøavtalene) 
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I hvilken grad vil gjeldende 
kommuneplaner påvirke biltrafikken? 

• Alle vurderer arealbehov og har 
arealreserver, men gir sjelden forrang til 
områder der mange kan gå, sykle eller 
reise kollektivt.  

• Selv om mange angir sentrumsnær 
fortetting og utbygging, åpner de gjerne 
samtidig for betydelig bilbasert utbygging.  

• Lite vilje til å styre lokalisering av handel og 
besøksintensive virksomheter.  

• Kun de tre største bykommunene benytter i 
høy grad tilgjengelige parkeringsvirkemidler 
(maksnormer, boligsoneparkering, o.a.) 
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9 Integrere nullutslipps-

løsninger i planene  
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10  Sikre medvirkning (SUMP) 
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Kilde: Case Fredrikstad: http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad  

http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
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Kilde: Case Fredrikstad: http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad  

http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
http://www.rodeo-arkitekter.no/fredrikstad
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10  Sikre medvirkning (SUMP) 
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Byene trenger  
SUMP for å 
koordinere 
de smarte 
løsninger! 
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