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Bakgrunn

INFRASTRUKTUR

Syklistenes ulykkesrisiko gker - og
deres frygghetsfolelse og fremkom-
melighet blir redusert - giennom man-
gelfullt vedlikehold av sykkelanlegg og
vegskuldre. Hvis man skal fa flere fil

@ velge sykkelen fremfor bilen, er det
nadvendig ikke bare & bygge mer og
bedre sykkelinfrastruktur, men ogséa &
bedre vedlikeholdet.

AM flere over fra bil til sykkel vil ha posi-
4 N effeke pa lokatmilje, klima, helse,
arcalbrak, trafikksikkerhet og tafikkavvik-
ling. Bedre tilrettelegging for sykling i form av
sylckelveger og -felt bidrar til at flere velger 4
sykle. Det hjelper imidlertid lite & gjennomfore
slike sykkeliltak hvis satsingen ikke folges opp
med tilstreklelig vedlikehold.

Vedlikehold av sykkelinfrastruktur dekker
kombinert gang- og sykkelveg, ren sykkelveg,
rent sykkellelt, vegens sideareal/vegskulder
samt sykkelparkering. Vedlikeholdet kan opp-
celes i grupper:

« Reasfaltering og reparasjon

= Reoppmerking

Vedlikehold av skilt

Vedlikehold av annet ustyr, som belysning og
parkeringsstativer

Beskjaering av beplanting samt kant- og
gressklipping

Renhold i form av kosting

Broyting, grusing og salting om vinteren

AV MICHAEL W. J. SORENSEN
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MYNDIGHETENE
SIER A, MEN IKKE B: |

DARLIG VEDLIKEHOLD |
UNDERGRAVER
SYKLISMEN

Ulike brukerundersokelser viser at syklistene
genzrelt er misfornoyd med vedlikeholdet av
sykkelanleggene. Den paviste misnoyen under-
bygzer nadvendigheten av hedre vedlikehold,
badz sommer og vinter.

Den utfordrende vinferen

Vincerdriften er serlig utfordrende. Dette illus-
treres av at vintersykling i for eksempel Oslo
bare utgjor rundt en femtedel av syklingen i
sommermanedene. Til sammenligning regis-
trer ¢ Aarhus Kommune i Danmark lorrige vin-
ter at to av tre syklister fortsatte 4 sykle i midt-
byen, tross store snomengder.

Som en del av TOIs arbeid med den kom-
mende «Tiltakskatalogen for transport, miljo og
klimae, som er en videreutvikling av T@Is Mil-
johéndbok, har vi bl.a. skrevet et nytt kapittel
om drift og vedlikehold av sykkelanlegg. Her
sammenfattes den nyeste viten om den betyd-
ning drift og vedlikehold av sykkelanlegg har
pa miljo, klima og andre forhold.

Med unntak av en rekke storre svenske
stucier ved bl.a. VTI (Statens vag- och trans-
portforskningsinstitut), er det ikke [unnet
noen nyere empiriske studier av vedlikeholdets
effekier. Mange av TQIs vurderinger tar detfor
primgert uigangspunkt i teoretiske vurderinger
basert pd en metode utviklet av TOI (TO!I rap-
port 1009). Denne artikkelen sammen(atter
noe av de viktigste poengene.

Vedlikehold og frygghet
Ved ikehold har stor betydning for syklistenes
trygghetsfolelse:

For det forste er wohjulede sykler mer sirbare
enn firhjulede biler overfor hull og ujevnheter
i asfaltdekket, overfor sand, grus, loviall og lig-
nende samt overfor glatt fore som folge av is og
sno. Darlig vegbelega, dirlig renhold samt darlig
broyting, grusing og salting innebarer fare for &
skli og velte og skaper dermed utrygghet

Mongelfull brayting av sykkelfell belyt al syklisten
er nadtil & sykle i Kjarebanen,

Liten ovstand mellom syklist og bil eker syklistens
ulrygghet.

For det andre medforer darlig kosting og
broyting at syklistene kan bli nodt til 4 sykle
enten pd kjorebanen/lengre til venstre pa kjore-
banen eller pd fortavet. Hyls syklistene velger
kjorehanen, blir avstanden til forbikjorende
biler windre. Dette medforer utrygghet blant
syklistene. Sylling i kjorebanen, som syklis-
tene har rett til & benytte, kan bety at syklis-
tene sperrer for bilistene, som i noen tilfelle
reagerer ved & apresses syklistene. Ogsa denne
akampens om vegarealet medforer utrygghet
og ubehag.

Utryggheten i kjorebanen kan bety at

Vanskelig & se via skiining ol def her er tale om

Broyting ov veg og fortau pricriteres hayere
enn breyling av sykkelfel

syklisten velger fortauet, der det er mer
trygt. P fortauet, | motsetning til i kjo-
rebanen, er syklisten den sterke part.
Mer sykling pa fortauet kan dermed oke
fotgjengernes utrygghet, hvis syklistene
ikke sykler pa fogjengeres premisser,
som det er meningen de skal.

For det tredje viser en gjennomgang av
efkkistudier av og erfaringer med ulike syklel-
tilak at lopende reoppmerking er avgjorende
for at tiltakene bevarer sin positive effekt pa
trygghet (T@I rapport 1068).

For det fijerde medvirker darlig vinter-
verllikehold til at sykkelandelen er lav om
vinteren. At syklistene cr et relativt sjeldent
syn i gatebildet, betyr at bilistene generelt er
mndre oppmerksomme p syklistene enn
o sommeren, da det er flere syklister. Ogsd
denne reduserte oppmerksomhet medforer
obit utrygghet.

Vedlikehold og ulykker

Mangelfullt vedlikehold kan oke faren lor
eneulykker av den typen der syklisten sklir og
velter. Dette fremgr imidlertid ikke av den
ofsiclle ulykkesstatistilken, da det skjer en
betydelig underrapportering ay enculykkene.
Er norsk sporreundersokelse (01 rapport
793) viser dog at tre av fire sykkelulykker er
enculykker. En ay fire av disse er eneulykker
der man sklir og velter, bl.a. som lolge av sann
og grus.

Lignende tall er funnet i en stor svensk stu-
die fra 2009 av ca. 18 000 hospitalregistrerte
sy <kelulykker (VT1 rapport 644). 72 % var
enculykker, Den mest hyppige ulykkesfaktor
i cisse ulylckene var glait fore. Dette var til-
felle 1 23 % av ulykkene. Om vinteren er is- og
snoglatt fore ulykkesfaktor i hele 66 % av eneu-
Iykkene. I april er glaut fore som folge av grus
ulvlckesfaktor i 15 % av eneulykkene. Det er
paradoksalt at grusing om vinteren for 4 unngd
glaut fore i seg selv blir til glatt fore om vren,
hwis det ikke fort blir koster.

Darlig vedlikehold kan ogsd tenkes 4 med-
fo-e flere flerpartsulykker. Som nevnt velger
ncen 4 sykle pé fortauet hvis sykkelanlegget
elesempelvis ikke er broytet for sno. Sykling
péfortauct cr imidlertid farlig, da det oker
risikoen for alvorlige kryssulykker med motor-
kjoretoyer. Samtidig gir det konflikter med
lo-gjengerne

Dirlig vedlikehold gjor det mer vanskelig
A sykle og kan dermed ta syklistenes (og bilis-
tenes) oppmerksomhet bort fra den d
trefikk. Det betyr okt risiko or kollisjoner.

Endelig er lopende vedlikehold av ulike
sy <keltiltak i kryss avgjorende for at tiltakene
bevarer sine pasitive siltkerhetsel-
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Manglende vintervedlikehold av sykkelveger
i egen trasé kan medfore at syklister blir nodt
til & ta omveger eller velger 4 sykle pa lortauet.
Sykling pd fortavet gir darlig fremkommelighet,
da den skal foregd pa lo1gjengernes premisser.
Det vil vanligyis si i lav gangfart.

Nedslitt og utydclig oppmerking av cksem-
pelvis sykkelfelt samt manglende broyting med-
forer at bilistene ikke kan se at de aktuelle are-
aler er reservert til syklister. Dette kan medfore
blokkering av sykkelarealer, eksempelvis ved at
biler blir parkert der.

Endelig kan manglene vedlikehold av syk-
kelruteskilt, som angir hensikumessiy sykkel-
rute, medfore at ikke stedkjente syklister velger
unodvendig lange ruter.

Vedlikehold og ressurser

Dirlig vedlikehold er trolig en medvirkende
forklaring pa den lave sykkelandelen i Norge. 1
lys av ambisjonene om & fremme sykkelirafik-
ken, kan man undre seg over at vedlikeholdet
av sykkelanlegg er sa darlig. Forklaringer kan
veere for [ ressurser og uhensikimessig bruk av
ressussenc,

For det forste er det generelt stor kenkur-
Tanse om ressursene mellom anleggs- og drift
og vedlikeholdsomradet. Det betyr at det i
mange ar generelt er blitt avsatt for lite res-
surser til drift og vedlikcholdsomradet. For
det andre er det stor konkurranse ~ mellom
bilvegene, sykkelanleggene og fotgjengeran-
leggene — om de begrensede ressurser til drift
og vedlikehold. 1 denne konkurransen er det
ofte bilvegene og deretter fortauene som har
prioritet.

I dden nasjonale syldelstrategien fra 2007
anbefales det 4 avsette flere midler il drilt og
vedli cehold. Selv om det avsettes flere mid-
ler, vil det trolig ikke veere nok il & gi en til-
Iredsstillende standard. En losning kan ifolge
strategien vare 4 differensiere standarden,
slik at de viktigste sykkelrutene far en hoyere
standard

Vi mener ogsd at det behov for en mer hen-
sikismessig bruk av ressursene. Blant annet sees
det eksempler pé at oppmerking av sykkelfelt
foretes om hosten. Det betyr at oppmerkingen
blir slit i lopet av vinteren og dermed er ned-
slitt om viren/sommeren, da det er mest bruk
for den. Bruk ay mer holdbar oppmerking bor
ogsd andersak

fekter. Det gjelder iser i tilfeller der oppmer-
kingen hurtig kan bli slitt og mindre tydelig
(TOI rapport 1068).

Vedlikehold og fremkommelighet
Sykkelanlegg og vegskuldre med huller, grus,
is. sno og lignende medforer vanskeligere for-
held for syklistene. For & kompensere for dette,
vil syklistene vanligvis redusere farten med len-
gre reisetid il folge.

Flere av de beskrevne sammenhenger mel-
lom vedlikehold og utrygghet, sikkerhet og
frem lighet er i liten grad dol Tt
empirisk. Det er derfor behov for i storre grad 4
fa dene undersokt, slik at problemenes omfang
blir kvantifisert. Slik dokumentasjon, og okt
fokusering pa de her akielle wifordringene, er
viktig med tanke pa i fa avsatt flere ressurser til
omradet. B
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Konklusjon Su)

- Det hjelper lite med sykkelanlegg hvis de ikke
vedlikeholdes

- Hvis man skal fa flere til a velge sykkelen fremfor
bilen, er det ngdvendig ikke bare a bygge mer og bedre
sykkelanlegg, men ogsa a bedre vedlikeholdet

— Mer trykt
— Mer sikkert
— Mer fremkommelighet

- Vintervedlikeholdet er seerlig utfordrende
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En vintersykkelveg | Oslo

"Denne delen av undersakelsen er lagt pa is til sn@en har smeltet og
Sykkelveiene kommer til syne igjen” (Kommunerevisjonen som befare
sykkelveger i Oslo for a undersgke kvaliteten).

Sivilingenigr, ph.d. Michael W. J. Sgrensen - Transportgkonomisk institutt - mis@toi.no - +47 22 57 39 10 - 29. mars 2011 - Side 5 av 12



Sivilingenigr, ph.d. Michael W. J. Sgrensen - Transportgkonomisk institutt - mis@toi.no - +47 22 57 39 10 - 29. mars 2011 - Side 6 av 12



L@
Sykkelandeler | Oslo om vinteren

- Oslo (NO)
— Hele aret: 5 %
— Vinter: 20 % av andelen om sommeren

- Arhus (DK)
— Hele aret: 20 %
— Vinter: 66 % av andelen om sommeren

- Oulu (Uleaborg) (FIN)
— Hele aret; 21 %
— Vinter: 50 % sykler hele aret (daglig)
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Vedlikehold og trygghet

- Tohjulede er mer sarbare enn firhjulede
— Glatt fare — gkt utrygghet for a skli og velte

- Sykling i vegen/lengre til venstre
— Lite avstand mellom bil og sykkel — @kt utrygghet &
—  Syklist blir presset bakfra av bilist — gkt utrygghet

- Sykling pa fortau

— Blanding av syklister og fotgjengere — okt
utrygghet for fotgjengere

- Lav sykkelandel om vinteren
—  Mindre oppmerksomme bilister — gkt utrygghet
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- Tohjulede er mer sarbare enn firhjulede
— Glatt fare — syklister sklir og velter
— Ca. 75 % av sykkelulykkene er eneulykker
— Glatt fgre: ulykkesfaktor i 25 %
— Glatt fgre: ulykkesfaktor i 66 % (vinter)

- Sykling pa fortau
— @kt risiko for alvorlige kryssulykker
—  Konflikter mellom syklister og fotgjengere

- Vanskeligere kjgreforhold
—  Mindre oppmerksomhet pa/fra trafikken

Sivilingenigr, ph.d. Michael W. J. Sgrensen - Transportgkonomisk institutt - mis@toi.no - +47 22 57 39 10 - 29. mars 2011 - Side 9 av 12



Vedlikehold og fremkommellghet

- Tohjulede er mer sarbare

— Glatt fare — lavere fart — darlig
fremkommelighet

- Sykling pa fortau

— Skal sykle pa fotgjengernes premisser —
darlig fremkommelighet

- Utydelig oppmerking og skiltning
— Bilister bruker reservert sykkelarealer —

blokkerer for syklistene — darlig
fremkommelighet
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Anbefaling

- For faressurser til vintervedlikehold

— Etter hvert som hovednettet for sykkel bygges ut
vil vedlikehold blir mer omfattende og viktig

- Flere ressurser til drift og vedlikehold

- Annen prioritering av de samlede ressurser til
vintervedlikehold

- Mer hensiktsmessig og effektivt bruk av ressurser
(riktige maskiner)

— Studier av hvordan vintervedlikehold kan
optimeres

- Empiriske studier som dokumenterer effekt
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