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Ny vår for sykkel i Oslo
- glem ikke vinteren

Forsker Michael W. J. Sørensen

Transportøkonomisk institutt

Fagmøte: ”Ny vår for sykkel i Oslo?”

Oslo, 29. mars 2011
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Bakgrunn
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Konklusjon

Det hjelper lite med sykkelanlegg hvis de ikke 

vedlikeholdes

Hvis man skal få flere til å velge sykkelen fremfor 

bilen, er det nødvendig ikke bare å bygge mer og bedre 

sykkelanlegg, men også å bedre vedlikeholdet

 Mer trykt

 Mer sikkert

 Mer fremkommelighet

Vintervedlikeholdet er særlig utfordrende



Sivilingeniør, ph.d. Michael W. J. Sørensen · Transportøkonomisk institutt · mis@toi.no · +47 22 57 39 10 · 29. mars 2011 · Side 4 av 12

En karakteristikk norsk vintersykkel
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En vintersykkelveg i Oslo

Oslo Odense

”Denne delen av undersøkelsen er lagt på is til snøen har smeltet og 

sykkelveiene kommer til syne igjen” (Kommunerevisjonen som befare 

sykkelveger i Oslo for å undersøke kvaliteten). 
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Andre vintersykkelveger i Oslo
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Sykkelandeler i Oslo om vinteren

Oslo (NO)

 Hele året: 5 %

 Vinter: 20 % av andelen om sommeren

Århus (DK)

 Hele året: 20 %

 Vinter: 66 % av andelen om sommeren

Oulu (Uleåborg) (FIN)

 Hele året: 21 %

 Vinter: 50 % sykler hele året (daglig)
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Vedlikehold og trygghet

 Tohjulede er mer sårbare enn firhjulede

 Glatt føre → økt utrygghet for å skli og velte

 Sykling i vegen/lengre til venstre

 Lite avstand mellom bil og sykkel → økt utrygghet

 Syklist blir presset bakfra av bilist → økt utrygghet

 Sykling på fortau

 Blanding av syklister og fotgjengere → økt 

utrygghet for fotgjengere

 Lav sykkelandel om vinteren

 Mindre oppmerksomme bilister → økt utrygghet  
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Vedlikehold og trafikksikkerhet

 Tohjulede er mer sårbare enn firhjulede

 Glatt føre → syklister sklir og velter

 Ca. 75 % av sykkelulykkene er eneulykker

 Glatt føre: ulykkesfaktor i 25 %

 Glatt føre: ulykkesfaktor i 66 % (vinter)

 Sykling på fortau

 Økt risiko for alvorlige kryssulykker

 Konflikter mellom syklister og fotgjengere

 Vanskeligere kjøreforhold

 Mindre oppmerksomhet på/fra trafikken
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Vedlikehold og fremkommelighet

 Tohjulede er mer sårbare

 Glatt føre → lavere fart → dårlig 

fremkommelighet

 Sykling på fortau

 Skal sykle på fotgjengernes premisser → 

dårlig fremkommelighet

 Utydelig oppmerking og skiltning

 Bilister bruker reservert sykkelarealer → 

blokkerer for syklistene → dårlig 

fremkommelighet  
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Anbefaling
 For få ressurser til vintervedlikehold

 Etter hvert som hovednettet for sykkel bygges ut 

vil vedlikehold blir mer omfattende og viktig

 Flere ressurser til drift og vedlikehold

 Annen prioritering av de samlede ressurser til 

vintervedlikehold

 Mer hensiktsmessig og effektivt bruk av ressurser 

(riktige maskiner)

 Studier av hvordan vintervedlikehold kan 

optimeres

 Empiriske studier som dokumenterer effekt
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